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Un hangar de’
a la mesure de

A Roissy-CDG, la base de
maintenance du plus gros

transporteur aérien

de passagers privilégie

la lumiére et I'espace.
Quatre points porteurs et
une imposante charpente
en acier couvrant

1,5 ha libérent le sol de
tout équipement technique.

mplantée au nord-ouest de

l'aérogare 1 de Roissy-Char-

les-de-Gaulle (Val-d'Oise),

la base de maintenance de
I'Airbus A380 d'Air France a été
congue par 'architecte Jean Mas
(Ateliers 234). Le plus gros trans-
porteur aérien de passagers, de
75 m de longueur et 24 m de hau-
teur, peut transporter de six cents
4 huit cents personnes. Cet appa-
reil d'envergure réclamait un han-
gar d'accueil hors normes adapié
4 sa taille et 4 une logistique poin-

tue. Le gigantesque ouvrage com-
prend deux entités distinctes: une
nef dédiée 41'avion et un batiment
support regroupant bureaux, ate-
liers et magasins de stockage.

Dans I'esprit

d'une cité technique

«Dans 'esprit d'une cité techni-
que, I'édifice est irrigué par une
Tue intérieure, générant de multi-
ples transparences et une relation
visuelle entre cols blancs et cols
bleus», explique Jean Mas.

Cette premiére unité réalisée doit
faire partie, 4 terme, d'un ensem-
ble de quatre alvéoles accolées
et disposées en éventail. Cou-
vrant 15000 m?, la nef - plafonnée
a4 40 m par respect de la hauteur
réglementaire - prend la forme
d'un trapéze de 100 m de long au
nord, 94 m au sud et 74m a l'est
et & 'ouest. Sa structure comporte
guatre points porteurs situés aux
angles qui soutiennent la char-
pente et le toit.

Aunord, les deux poteaux en acier
de 28 m de haut sont des tripodes
articulés, triangulés et contreven-
tés par deux bielles en V inversé.
Calculés pour résister a des tem-
pétes, ils peuvent se déplacer et se
tordre avec une déformation masxi-
male de 20 cm. La portée libre de
100 m qui les sépare est franchie
par une double poutre treillis,

Fiche techniﬂue

» Maitrise d'ouvrage: Alr France,

» Maitrise d'ceuvre: Ateliers 234, Jean
Mas; Laure Mériaud, chef de projet.

» Bureau d'études: RFR (structure),
Trouvin SNC Lavalin (lots techniques).

» Economiste: DAL, Delporte Aumont
Lalgneau.

» Entreprises principales: Léon Grosse
(gros cewvre), Costruzioni Cimolai
Armandgo-Jaillet Rouby (charpente
métallique), Smac (étanchéité

élastomeére, bardage), Guarrigues

| [menuiseries extérieures), Renaudat-
Everlite (grandes portes), CT Systems
(ponts roulants), Axima (CVC).

» Surface: 25570 m* HON.

» Montant des travaux: 35,6 ME HT.

Au sud, deux tours en acier de
18 mx 6 m sont liaisonnées par une
simple poutre. « Une autre spécifi-
cité du projet, précise 'architecte,
est la suspension a la charpente
en acier de 12 m d'épaisseur de
500 tonnes d'outils mobiles, libé-
rant ainsi le sol, Par ailleurs, la lu-
miére latérale, étant privilégiée, est
présente dans ses quatre orienta-
tions diurnes, la nef devenant la
nuit une boite & lumiére.» Dol un
traitement différencié des facades.
La fagade principale (nord), ryth-
mée par d’'amples portes alliant
vitrages et plaques de polycarbo-
nate, laisse pénétrer abondam-
ment la lumiére naturelle dans le
volume. Ouvert sur le paysage, le
socle vitré se prolonge sur les faca-
des latérales, alors que deux ban-
des de polycarbonate hautes of-
frent des «percées sur le ciel». La
facade arriére (sud) est également
munie d'un bandeau de méme na-
ture protégé par des brise-soleil.
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